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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnotnmen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Luftsackkorper fur einen Airbag und Verfahren zur Hersteltung des Luftsackkorpers 

@ Es ist ein Luftsackkorper fur einen Airbag vorgesehen, 
der 2u einer erwunschten aufgeblasenen Form gebracht 
werden kann und der einfach und unter niedrigen Kosten 
gefertigt werden kann und es ist auch ein Verfahren zur 
Herstellung des Luftsackkorpers vorgesehen. Ein Ab- 
schnitt (54) zur Einstellung der aufgeblasenen Form ist 
streifenformig ausgebildet und an beiden Endabschnitten 
einer befestigungsseitigen Lage (34) in der Richtung quer 
zu einem Fahrzeug und Im Bereich der Mitte der Lage in 
Langsrichtung vorgesehen. In diesem Zustand wird ein 
Umfangsendberetch (38) der befestigungsseitigen Lage 
(34) uber Nahte an einem Umfangsend bereich (36) einer 
beifahrerseitigen bzw. zum Fahrgast hin gerichteten Lage 
(32) befestigt. Infolgedessen wird, wenn sich der Luftsack- 
korper (10) aufblast der Bereich der beifahrerseitigen 
Lage (32), der an den Abschnitten (54) zur Einstellung der 
aufgeblasenen Form angenaht ist, von den Abschnitten 
(54) zur Einstellung der aufgeblasenen Form gezogen und 
aufgrund der Zugkraft wird die Vergrollerung des Berei- 
ches, der an den Abschnitten (54) zur Einstellung der auf- 
geblasenen Form angenaht ist und des Bereiches, der 
sich naher an der Mitte der beifahrerseitigen Lage (32) als 
die Abschnitte (54) zur Einstellung der aufgeblasenen 
Form befindet, beschrankt. Aus diesem Grund kann die 
beifahrerseitige Lage (32) daran gehindert werden, in 
Richtung zum Fahrgast hin uberzuhangen. Der Luftsack- 
korper (10) wird durch die Verwendung von nur der ... 
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Beschreibung 

fflN^rERGRUND DER ERFENDUNG 

Gcbict dcr Erfindung 5 

Die vorliegende Erfindung betrifift einen aufbiasbaren 
Korpcr (Luflsackkorpcr) fur cincn Airbag fur cin KraAfahr- 
zeug und ein Verfahren zur Herstellung des Luftsackkorpers 
und belrifft insbesondere einen Luftsackkorper fiir einen lO 
Airbag, dcr als Airbag fur den vorderen Beifahrersitz eines 
Kraftfahrzeuges geeignet ist und auch ein Vwfahren zur 
Herstellung des Luf^ackkorpers. 

Beschreibung des Slandcs dcr Tcchnik 15 

Ein Airbag fiir einen Beifahrersitz wird beispielsweise an 
dcr Ruckscitc cincs Armalurcnbrclts obcrhalb des Hand- 
schuhfaches eines Kraftfahrzeuges eingebaut und der Luft- 
sackkorper befindet sich in der Airbaganordnung in einem 20 
gefalteten Zustand angeordnet und ist so ausgebildet, daB er 
sich zu einem Beifahrer auf dem Beifahrersitz bin veigro- 
Bem kann und zwar aufgrund des Gasdrucks aus einer Auf- 
blaseinrichtung, um die kinetische Energie des Korpers des 
Beifahrcrs absorbicrcn zu konnen, dcr sich aufgrund der 25 
Tragheitskrafl bei einem plotzlichen Abbremsen des Fahr- 
zeugs in Richtung zur Vonderseite des Fahrzeugs bewegt. 

Dcr vorstchcnd crwahnte Luftsackkorper wird von einer 
Vielzahl von StofFteilen gebildet, beispielsweise einem tra- 
pezfbrmigen Stoffteil an der rechten Endseite und einem 30 
Stoffteil an der linken Endseite, die die beiden Endbereiche 
des Luftsackkorpers in der Richtung quer zum Fahrzeug im 
aufgeblasenen und vergroBcrten Zustand biiden und einem 
am AuBenumfang liegenden Stoffteil, welches einen auBe- 
rcn Umfangsbcrcich des Luftsackkorpers bildct, wobci 35 
beide Endbereiche des am AuBenumfang liegenden Stoff- 
teils in der Richtung quer zum Fahrzeug jeweils durch Ver- 
nahen dcr cndscitigen Umfangsbcrciche des rechten endsci- 
tigen Stoffteils und des linken endseitigen Stoflfteils mitein- 
ander verbunden werden, um eine weitgehend einer Pyra- 40 
mide enLsprechende Konfiguration in dem aufgeblasenen 
und veigroBerten Zustand zu erhalten, wobei ein TeU des 
Airbags auf der Seite einer Aufblaseinrichtung (d. h. der 
Seite, die sich auf der dem Beifahrer gegenuberliegenden 
Richtung befindet) zu Fallen zusanuncngczogcn isL Dar- 45 
iiber hinaus sind das rechte endseitige Stoffteil und das linke 
endseitige Stoffteil jeweils weitgehend in der Form eines 
Herzen ausgcbildct, wobci cin konkaver Bcreich in cincm 
Teil des Endbereiches jedes Stoffteils zum Beifahrer hin und 
Teile des am AuBenumfang hegenden Stoffteils, welches an 50 
den konkaven Bereichen des rechten endseitigen Teiles und 
des linken endseitigen Teiles angenaht ist, von den konka- 
ven Teilen in dem aufgeblasenen und vergroBcrten Zustand 
gezogen werden, und die VergroBerung des Stoffteils am 
AuBenumfang zum Teil zu beschranken, Infolgedessen kann 55 
der erweiterte Zustand des Luftsackkorpers so gesteuerl 
werden, daB sich die oberen und unleren Teile des Luftsack- 
korpers eher aufblasen, als der Abschnitt in der Mille des 
Luftsackkorpers. 

Der Luftsackkorper mit dem vorslehend beschriebenen 60 
Aufbau bcsilzt abcr eine groBe Zahl von Bautcilcn (Stofiftci- 
len), die den Luftsackkorper biiden, namlich beispielsweise 
das rechte endseitige Stoffteil, das linke endseitige Stoffteil, 
das am AuBenumfang angeordnete Stoffteil und dcrglei- 
chen. Dartiber hinaus mussen diesc Teile iiber einen dreidi- 65 
mensionalen Nahvorgang zusammen genaht werden, was 
Fachwissen erfordert. Aus dieseni Grund war eine Verringe- 
rung der Kosien fur die Herstellung des Luftsackkorpers 
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schwierig. 

2XfSAMMENSCHAU DER ERFINDUNG 

Angcsichts dcr vorstchcnd crwiihnten Umstandc ist es 
eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, einen Luftsack- 
korper fiir einen Airbag zu schaffen, der in eine erwunschte 
vergroBcrtc Form gesteuerl gebracht werden kann, um cin 
Aufblasen der oberen und unteten Teile des Luftsackkorpers 
in einem fhihen Stadium zu ermoglichen und der einfach 
und koslengiinstig gefertigt werden kann. Nach einer weite- 
ren Aufgabe d^ vorliegenden Erfindung soil ein \ferfahren 
zur Herstellung des Luftsackkorpers geschafiFen werden. 

Ein lAifLsackkorper fur einen Airbag nach der vorliegen- 
den Erfindung bcsilzt: eine bcfcstigungssciligc Lagc (La- 
genabschnitt) mit einer EinlaBoffnung, die ein Teil zur Ver- 
bindung und mit einer Offnung ist, die zum EinlaB von Gas 
in cincn Teil dcr Lagc vcrwendct wird; cine bcifahrcrscitigc 
Oder fahrgastseitige Lage (Lagenabschnitt), von der ein 
Endbeieich am Umfang mit einem Endbereich am Umfang 
der befestigungsseitigen I^ge verbunden ist, um einen Luft- 
sack zu biiden; und einen Bereich zur Einstellung der aufge- 
blasenen Form, der durch bereichsweises Schrumpfen oder 
Verkleinem wenigstens einer der befestigungsseitigen Lage 
und der beifahrcrscidgcn Lagc gebildet wird. 

Bei dem Luftsackkorper fiir einen Airbag mil dem vorsle- 
hend erwahnten Aufbau wird der Bereich zur Einstellung 
dcr aufgeblasenen Form am Umfangscndbcrcich von einer 
der befestigungsseitigen oder der beifahrerseidgen Lage 
durch Schrumpfen oder Verkleinem eines Bereichs der Lage 
hergestelll. Aus diesem Grund ist daher, wenn der Innen- 
druck des Luftsackkorpers zum Aufblasen des Luftsackkor- 
pers vergroBert wird, der Bereich zur Einstellung der aufge- 
blasenen Form dazu vorgesehen, teilweise an einem anderen 
Bcrcich dcr Lagc zu Ziehen, so daB die aufgeblascnc Form 
des Luftsackkorpers verformbar eingestellt werden kann. 

Es heiBt dies, daB wenn der Innendruck des Luftsackkor- 
pers zum VetgroBcm des Luftsackkorpers vcrgroBcrt wird, 
die Lage, an der der Bereich zur Einstellung der aufgeblase- 
nen Form ausgebildet ist, so vorliegt, daB sein Bereich, der 
sich welter innerhalb als der Beneich zur Einstellung der auf- 
geblasenen Form befindet, zu der gegenuberliegenden Seite 
beziiglich der anderen Lage und dem Umfangsendbereich 
der einen Lage uberhangt, an der der Bereich zur Einstel- 
lung der aufgeblasenen Form ausgcbildcl ist, so gckriimmt 
isL, daB sich der Bereich zur Einstellung der aufgeblasenen 
Form weiter auf der gegenuberliegenden Seite angeordnet 
befindet beziiglich dcr andcrcn Lagc als cin andcrcr Bereich 
als der Bereich zur Einstellung der aufgeblasenen Form in 
dem Umfangsendbereich einer der Lagen, an dcr der Be- 
reich zur Einstellung der aufgeblasenen Form ausgebildet 
ist. Infolgedessen wird, sogar wenn ein Gasdruck auf die an- 
deren Lage wirkt, der Teil der anderen Lage. der an dem Be- 
reich zur Einstellung der aufgeblasenen Forin befesligt ist, 
von dem Bereich zur Einstellung der aufgeblasenen Form 
gezogen und daher wird der Bereich der anderen Lage, der 
an dem Bereich zur Einstellung der aufgeblasenen Form 
festgelegt ist und sein mitderer Bereich daran gehindcrl, 
vergroBen zu werden. 

Infolgedessen kann durch die Ausbildung des Bereichs 
zur Einstellung der aufgeblasenen Form in dcr befestigungs- 
seitigen Lage ein Zustand des Uberhangens des Teils der 
beifahrerscitigen Lage, dcr nicht vergroBert werden muB, 
venniedcn werden. Dariiber hinaus kann ein andcrcr Be- 
reich der beifahrerscitigen Lage dazu gebracht werden, 
iibcrzAihangen, wenn dcr Bereich zur Einstellung der aufge- 
blasenen Fonn in der beifahrerscitigen Lage ausgebildet 
wird, wie es gelegcntlich dcr Fall sein muB. Da dcr Bereich 
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zur Hinstellung der aufgeblasenen Form in dem Tojftsack- 
korpcr nach dcr voriicgcndcD ErfinduDg ausgcbildcl ist, 
kann die VergroBerung des Luftsackkorpers so gesteuert 
werden, daB der Luftsackkorper in eine erwunschte aufge- 
blascnc Form gcbracht wcrdcn kann. 5 

Hier miissen um un Falle eines bekannten Luftsackkor- 
pers die VergroBemng des Teils des Luftsackkorpers zu be- 
scbrankcQ, dcr zum Zcitpunkt dcr VergroBerung nichl vcr- 
groBert werden soli, um beispielsweise die oberen und unte- 
ren Teile des Luftsackkorpers in einem friihen Stadium auf- 10 
zublasen, oder um eine andere erwunschte aufgeblasene 
Form beibehalten zu konnen, eine groBe Zahl von Teilen 
einschlieBlich eines herzformigen Teiles G-age) (iber ein 
dreidimensionales Vemahen zusammen genaht werden. 
Nach dcr vorlicgcndcn Erfindung gcniigt cs aber, daB dcr 15 
Bereich zur Hinstellung der aufgeblasenen Form an dem 
Umfangsendbereich der beif ahrerseitigen Lage oder der be- 
fcstigungsscitigen Lage ausgcbildct und am Umfangsendbe- 
reich der anderen der Lagen befestigl wird. Aus diesem 
Grund kann eine betrachtliche Abnahme der Zahl der Bau- 20 
teile erreicht werden. Dariiber hinaus kann der \forgang der 
Befestigung uber beispielsweise einen Nahvorgang an le- 
diglich den jeweiligen Umfangsendbereichen der beifahrer- 
seitigen T^ge und der befestigungsseitigen l^ge bewirkt 
wcrdcn, die in ebcncr Wcisc ancinandcr befcstigt wcrdcn. 25 
Infolgedessen kann verglichen mit dem bekannten Luftsack- 
korper eine betrachUiche Reduzierung seiner Ilerstellungs- 
kostcn crrcicht wcrdcn. 

Nach der vorliegenden Erfindung nehmen die beifahrer- 
seitige Lage und die befestigungsseitige Lage eine Relativ- 30 
position zueinander ein in dem Zustand, in dem die jeweili- 
gen Umfangsendbereiche der Lagen aneinander befestigt 
werden (d. h. dem Zustand, in dem der Luftsackkorper ge- 
bildet wird) und daher genugt es, daB der hauptsachliche 
Tcil dcr beifahrerscidgen Lage und dcr befestigungsseitigen 35 
Lage vorliegt. DemgemaB wird beispielsweise, wenn nur 
eine einzige Lage gefaltet wird, einer der Seitenbereiche mit 
dem gcfaltctcn Bereich dazwischcn licgcnd als die bcifah- 
rerseitige Lage verwendet und der andere wird als befesti- 
gungsseitige Lage verwendet. 40 

Dariiber hinaus kann nach der vorliegenden Erfindung der 
Bereich zur Einstellung der aufgeblasenen Form von einem 
gefalteten Bereich gebildet werden, der durch ein teilweises 
Falten und Schrumpfen des Umfangsendbereiches einer der 
befestigungsseitigen Lagen und dcr bcifahrcrscitigcn Lagen 45 
geschaffen wird, oder kann von einem mit einem Binschnitt 
versehenen Bereich gebildet werden, in dem der Umfang- 
sendbereich tcilwcisc aufgcschnittcn wird und offcnc gc- 
genuberliegende Seiten miteinander verbunden werden. Der 
Bereich zur Einstellung der aufgeblasenen Form, wie er vor- 50 
slehend beschrieben worden isL, kann leicht an einer beliebi- 
gen S telle an Umfangsende der Lage gebildet werden und 
eine erwunschte aufgeblasene Form des Luftsackkorpers 
kann leicht erreicht werden. Auch kann, wenn sich der ge- 
faltete Bereich in einem zusammengelegten Zustand befin- 55 
det, die Zugkrafl des Luftsackkorpers in dem Zustand, in 
dem er sich aufblasl und vergroBert, verteill werden. 

Dariiber hinaus kann sich bei einem Luftsackkorper fur 
einen Airbag, bei dem der Bereich zur Einstellung der auf- 
geblasenen Form von Bereichen mit Einschnitten gebildet 60 
wird, die an bcidcn Scitcn dcr EinlaBoffnung in dcr befesti- 
gungsseitigen Lage ausgebildet sind und jeweils von der Po- 
sition nahe der EinlaBoft'nung zum Umfangsendbereich aus- 
gebildet sind, um sich in einer V-formigcn Weise zu erwei- 
tem, wenn sich der Luftsackkorper in dem Zustand befindet, 65 
in dem er sich aufblast und vergroBert, der Umfangsbereich 
dcr befestigungsseitigen T^ge, der durch die syrnrnetri.sch 
bezuglich der EinlaBoffnung vorgesehenen Bereiche zur 
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Einstellung do- aufgeblasenen Form, in einem Zustand er- 
weilem, der weitcr eingeschnillcn ist als der andere Bereich 
und daher kann der gesamte Luftsackkorper so vergroBert 
werden, daB er in einer Ansicht von der Seite eine herzfor- 
migc Konfiguration aufweisL Dariiber hinaus kann der Be- 
reich zur Hinstellung der aufgeblasenen Form einfach durch 
ein Einschneiden des Umfangsendbereiches in einer V-for- 
migcn Weise und durch cine Vcrbindung der ofTcncn gcgen- 
iiberliegenden Seiten des Hinschnittes miteinander heige- 
stellt werden. 

Bei dem luftsackkorper nach der vorliegenden Erfindung 
besitzen die befestigungsseitige Lage und die beifahrersei- 
tige Lage weitgehend die gleiche quer verlaufende Abmes- 
sung und die in l^ngsrichtung verlaufende Abmessung der 
befestigungsseitigen Lage kann langcr gcmachl werden als 
die der beifahrerseitigen Lage. In diesem Fall kaim, wenn 
der Luftsackkorper in einen Zustand gebracht wird, in dem 
er sich aufblasl und vergroBert, die befestigungsseitige Lage 
in groBem Umfang vergroBert werden. 

Bei dem Luftsackkorper fur einen Airbag, bei dem die 
Bereiche zur Einstellung der aufgeblasenen Form an dem 
Umfangsendbereich der befestigungsseitigen Lage ausge- 
bildet sind, die beiden Endbereichen in der quer verlaufen- 
den Richtung des Fahrzeugs und dem mittleren Bereich in 
der vertikalen Richtung des Fahrzeugs entspricht, wird in 
dem Zustand, in dem der Luftsackkorper in dem Fahrzeug 
eingebaut ist und sich aufblast, um sich zu vergroBem, der 
mitderc Bereich des vorderseitigen StoCftcils in der vertika- 
len Richtung des Fahrzeugs von den gefalteten Bereichen 
gezogen, wenn sich der Luftsackkorper aufblast, um sich zu 
vergroBem. Aus diesem Grund wird der mitdere Bereich des 
vorderseitigen Stoffteils in der vertikalen Richtung des 
Fahrzeugs daran gehindert, sich zu vergroBem und die obe- 
ren und unteren Bereiche des vorderseitigen Stoffteils wer- 
den in einem relativ friihen Stadium vergroBert. 

Dariiber hinaus hangen bei einem Luftsackkorper fur ei- 
nen Airbag, bei dem die Bereiche zur Einstellung der aufge- 
blasenen Form an dem Umfangsendbereich der beifahrersei- 
tigen oder fahrgastseitigen Lage ausgebildet sind, die den 
beiden Endabschnitten in der Richtung quer zum Fahrzeug 
und beiden Endseiten in der vertikalen Richtung des Fahr- 
zeuges entspricht, in dem Zustand, bei dem der Luftsackkor- 
per am Fahrzeug eingebaut ist und sich aufblast, um sich zu 
vergroBem, beide Hnden der beifahrerseitigen Lage in der 
vertikalen Richtung des Fahrzeugs um die Bereiche zur Ein- 
stellung der aufgeblasenen Form iiber, wenn sich der Luft- 
sackkorper zur VergroBerung aufblast. 

Ein Verfahrcn zur Hcrstcllung eines Luftsackkorpers fur 
einen Airbag nach der vorliegenden Erfindung umfaBt fol- 
gende Schritte: Bilden einer befestigungsseitigen Lage mit 
einer EinlaBoffnung, die ein sich ofTnender Verbindungsab- 
schnitt ist, der zur Einfiihrung von Gas in einen Bereich der 
Lage verwendet wird und einer beifahrerseitigen Lage, die 
mit der befestigungsseitigen Lage verbunden wird, um ei- 
nen Luftsack zu bilden; Bilden eines Bereiches zur Einstel- 
lung der aufgeblasenen Form durch teilweises Schrumpfen 
oder Verkleinem wenigstens einer der befestigungsseitigen 
Lage und der beifahrerseitigen Lage; und Verbinden von 
Umfangsendbereichen der befestigungsseitigen Lage und 
der beifahrerseitigen Lage mit diesen Lagen, die einander 
iibcrlappcn. 

Nach dem Verfahren zur Herstellung eines Luftsackkor- 
pers fur einen Airbag, dcr den vorstehend beschriebenen 
Aufbau bcsitzL, wird der Bereich zur Einstellung der aufge- 
blasenen Form durch das Schrumpfen eines Teils von we- 
nigstens einer der beifahrerseitigen und der befestigungssei- 
tigen Lagen gebildet. Daher hangL, wenn der Innendruck des 
ausgebildelen Luftsackkorpers vergroBert wird, um den 
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Luftsackkorper aufzublasen, der Bereich dereinen I^ge, die 
sicb nahcr an do: Mitlc bcfindct als dcr Bcrcich zur Einstcl- 
lung der aufgeblaseneo Form zur gegenuberliegenden Seile 
bezuglich der anderen Lage uber und der Umfangsendbe- 
nnch der andcrcn Lage» der an dcm Bcrcich zur EinstcUung 5 
der aufgeblaseneo Form befesdgt ist, wird von dem Bereich 
zur Einsteiiung der aufgebtasenen Form gezogen. Aufgrund 
der Zugkrafl wird der Bcrcich der anderen Lagc. der sich na- 
her an der Mitte befindet, als der Bereich, der an dem Be- 
reich zur Einsteiiung der aufgeblasenen Form befestigl ist, lO 
daran gehindert, sich zu vergroBem. 

Demgemafi kann durch ein bereichsweises Fallen und 
Schrumpfen des Umfangsendbereiches der befestigungssei- 
dgen l^ge der Zustand des unnotigen teitweisen Uberhan- 
gens der bcifahrcrsciligcn Lagc in dcm aufgebtasenen Zu- 15 
stand verhindert werden. Dariiber hinaus kann durch ein be- 
reichsweises Falten und Schrumpfen des Umfangsendberei- 
ches der beifahrersciligcn Lagc cin andcrcr Bereich der bci- 
fahrerseitigen Lage gewoUt dazu gebracht werden, uberzu- 
hangen. Aus diesem Grund kann durch ein bereichsweises 20 
Falten und Schrumpfen des Umfangsendbereiches der bei- 
fahrerseidgen Lage oder der befesdgungsseitigen Lage der 
Luftsackkorper im Stadium seiner Formung gesteuert zu ei- 
ner gewunschten aufgeblasenen Form gebracht werden. 

Bci diesem Vcrfahrcn zur Herstcllung nach der vorlicgcn- 25 
den Erfindung kann der Bereich zur Einsteiiung der aufge- 
blasenen Form nur in einer solchen Weise ausgebildet wer- 
den, daB die Umfangscndbcrciche bcider Lagcn in cinem 
einander iiberlappenden Zustand befesdgt werden, wobei 
der Umfangsendbereich der einen Lage in einen gefalteten 30 
Zustand verselzt wird oder so gebildet wird, daB der Um- 
fangsendbereich der einen Lage teilweise eingeschnitten 
wird und die ofFenen gegenuberliegenden Seiten miteinan- 
der verbunden werden und die Umfangsendbereiche beider 
Lagcn ancinander fcstgclcgt werden, wobei die Lagcn sich 35 
einander uberlappend angeordnet sind. DemgemaB ist es 
nicht erforderlich, einen teilweise uberhangenden Ziistand 
der Lagc zu limiueren und cin zusatzlichcs Teil (Lagc) dazu 
zu verwenden, daB die Lage teilweise uberhangt. Dariiber 
hinaus ist ein Vorgang zur Befestigung, wie beispielsweise 40 
ein dreidimensionales Niihen, der Fachwissen erforderl, 
nicht notwendig. Aus diesem Grund wird eine Verringerung 
der Zahi der Teile und der Zahl der einzelnen Vorgange zur 
Befesdgung erzielt und eine betrachtliche Reduzierung der 
Herstellungskosten dadurch erreicht 45 

Dariiber hinaus bilden nach der vorliegenden Erfindung 
die beifahrerseilige Lage und die befesdgungsseitige Lage 
in dcm Zustand cine Rcladvposiuon zucinander aus, bci 
dem jeweiligen Umfangsendbereiche der Lagen aneinander 
befestigt werden (d. h. der Zustand, in dem der Luftsackkor- 50 
per hergestellt wird) und daher geniigt es, daB der haupl- 
sachliche Bereich der beifahrerseiUgen Lage und der bcfe- 
sdgungsseidgen Lage vorliegt. DemgemaB wird, wenn bei- 
spielsweise nur eine einzelne T^ge gefallet wird, einer der 
seitlichen Abschnilte mit dem dazwischen befindhchen ge- 55 
falteten Abschnitt als die beifahrerseidge Lage verwendet 
und der andere wird als die befesdgungsseidge Lage ver- 
wendet. 

Dariiber hinaus kann nach dem Verfahren zur Herstellung 
nach der vorhegenden Erfindung der Bereich zur Einstel- 60 
lung der aufgeblasenen Form an dcm Umfangsendbereich 
der befesdgungsseidgen Lage ausgebildet werden entspre- 
chend dem mitUeren Bereich in der quer verlaufenden Rich- 
tung des Fahr/eugs und dem inittlercn Bereich in der verti- 
kal verlaufenden Richtung des Fahrzeugs und zwar in dem 65 
Zustand, bei dem der Luftsackkorper sich an dem Fahrzeuge 
angeordnet befindet und sich aufblasl, um sich zu vergro- 
Bem. In diesem Fall wird, wenn der Innendruck desgefertig- 
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ten Luftsackkorpers veigroBert wird, um den Luftsackkor- 
per aufzublasen, der mitdcrc Bcrcich des vordcrscidgcn 
StoflFteils in der verdkalen Richtung des Fahrzeugs von dem 
gefalteten Bereich des riickseidgen StoflFteils gezogen. Aus 
diesem Grund wird die VergroBcrung des mildercn Bcrcichs 
des vorderseitigen Stoffteils in der verdkalen Richtung des 
Fahrzeugs beschrankt und die oberen und unteren Bereiche 
des vorderseidgen SlofTlcils werden in cinem rcladv friihcn 
Stadium vergroBert 

KURZE BF^'CHRETBUNG DER ZETCHNUNGEN 

Fig. 1 ist eine Explosionsdarstellung in einer perspekdvi- 
schen Ansicht eines Luftsackkorpers fiir einen Airbag nach 
einer ersten Ausfuhrungsform gcmaB der vorliegenden Er- 
findung; 

Fig. 2 ist eine perspekuvische Ansicht ahnlich Fig. 1, die 
den Luftsackkorper fur cincn Airbag nach der ersten Aus- 
fuhrungsform gemaB der vorliegenden Erfindung in einem 
zusanmiengesetzten Zustand (in einem zusammengenahten 
Zustand) zeigt; 

Fig. 3 ist eine perspekuvische Ansicht eines vorderseid- 
gen Stoffteils und des riickseidgen Stoffteils des Luftsack- 
korpers fur einen Airbag gemaB der ersten Ausfuhrungs- 
form nach der vorliegenden Erfindung; 

Fig. 4 ist eine perspekuvische Ansicht des Luftsackkor- 
pers fiir einen Airbag gemaB der ersten Ausfuhrungsform 
der vorliegenden Erfindung in dcm Zustand, in dcm cr sich 
aufblast, und vergroBert; 

Fig. 5 ist eine Ansicht von der Seite auf den Luftsackkor- 
per fur einen Airbag gemaB der ersten Ausfuhrungsform 
nach der vorhegenden Erfindung in dem Zustand, in dem er 
sich aufblast und vergroBert; 

Fig. 6 ist eine Ansicht im (Juerschnitt, die den Aufbau ei- 
nes Airbags fiir einen vordcrcn Bcifahrcrsitz zcigt, an dcm 
der Luftsackkorper fiir einen Airbag gemaB der ersten Aus- 
fuhrungsform der vorliegenden Erfindung Anwendung fin- 
det; 

Fig. 7 ist eine perspekuvische Ansicht, die den gesamten 
Luftsackkorper fiir einen Airbags gemaB einer zweiten Aus- 
fuhrungsform nach der vorliegenden Erfindung darstellt; 

Fig. 8 ist eine Draufsichtansicht, die einen Zustand vor 
dem Vemahen eines Bereichs zur Einsteiiung der aufgebla- 
senen Form der befesdgungsseidgen T^ge in dem Luftsack- 
korper fur cincn Airbag gemaB der zweiten Ausfuhrungs- 
form nach der vorliegenden Erfindung zeigt; 

Fig. 9 ist eine perspekuvische Ansicht in Explosionsdar- 
stellung, die den Luftsackkorper fiir cincn Airbag nach der 
zweiten Ausfiihrungsform gemaB der vorliegenden Erfin- 
dung zeigt; 

Fig. 10 ist eine persp)ekuvische Ansicht in Explosionsdar- 
stellung, die ein anderes Beispiel eines Aufbaus des Luft- 
sackkorpers ftir einen Airbag gemaB der zweiten Ausfiih- 
rungsfonn nach der vorliegenden Erfindung zeigt; 

Fig. 1 1 ist eine perspekuvische Ansicht, die von der Seite 
der befesdgungsseidgen Lage aus gesehen einen Zustand 
des Luftsackkorpers fur einen Airbag gemiiB der zweiten 
Ausfuhrungsform nach der vorliegenden Erfindung zeigt, 
wie er sich aufblast und vergroBert; 

Fig. 12 ist eine perspektivische Ansicht, die von der Seite 
der beifahrerseiUgen Lagc aus gesehen cincn Zustand des 
Luftsackkorpers fiir einen Airbag gemaB der zweiten Aus- 
fuhrungsform nach der vorliegenden Erfindung zeigt, wie er 
sich aufblast und vergroBert. 
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BESCHREIBUNG DER BEVORZUGTEN AUSFUH- 
RUNGSFORMEN 

Fig. 6 ist eine Ansicht im Querschnilt eines Airbags 12 
fiir ciDcn vordcrcn Bcifahrcrsilz, an dcm cin Luflsackkoipcr 
10 fiir einen Airbag (auf den nachfolgend einfach als "lAift- 
saclckdrper 10" Bezug genomraen wird) nach einer ersten 
Ausfuhrungsform gcmaB dcr vorlicgcndcn Erfindung An- 
wehdung findet. 

Wie es in Fig. 6 dargestelll ist, besitzt der Airbag 12 fur 
einen vorderen Beifahrersitz eine rechteckige, flache, plat- 
tenformige Grundplatte 14 mil einem konkaven Teil, der 
zum Beifahrer bin ausgerichtet ist (d. h. in der Richtung, die 
in Fig. 6 mit dem Pfeil Z dargestellt ist). Die Grundplatte 14 
ist an cincr vorbcslimmtcn S telle an dcr vordcrcn Scite dcs 
vorderen Beifahrersitzes eines Fahrzeugs angeordnet, bei- 
spielsweise an der Ruckseite eines Armaturenbretts (nicht 
daigcstcUt) obcrhalb eines Handschuhkastcns (nicht darge- 
stellt) des Fahrzeugs. Die Grundplatte 14 wird am Fahrzeug 
einstuckig so festgelegt, dafi sie uberein Verbindungsbauteil 
16 an einem Verstarkungsbauteil (nicht dargestellt) befestigt 
wird, welches innerhalb des Fahrzeugs vorgesehen ist und 
zwar durch eine Befestigungseinrichtung, wie beispiels- 
weise einen Bolzen. Dariiber hinaus ist eine kreisformige 
Bohrung 18 an dcm mittigcn Abschnitt dcr Grundplatte 14 
und eine Halfte einer weitgehend zylindrischen Aufblasein- 
richtung 20 auf der Seite des Fahrgasts (in der Richtung 
nach dcm Pfeil Z in Fig. 6) so angcordnct, daB sic durch die 
kreisformige Bohrung 18 hindurch Uitt. 

Ein Flanschabschnitt 22 ist an dem mittigen Bereich der 
Aufblaseinrichtung 20 in axialer Richtung angeordnet, so 
daB er sich nach auBen in radialer Richtung der Aufblasein- 
richtung 20 erstreckt und ist an der Cjrundplatte 14 uber eine 
Befestigungseinrichtung (nicht daigestellt), wie beispiels- 
wcisc cincn Bolzen befestigt 

Dariiber hinaus sind in der Aufblaseinrichtung 20 eine 
Starteinrichtung, eine Sprengkapsel, ein Booster, ein Gas er- 
zeugendcs Mittcl, ein Filter und dergicichen (jcwcils nicht 
dargestelll) angeordnet. In der Aufblaseinrichtung 20 wird, 
wenn das Fahrzeug in den Zustand einer plotzlichen Ab- 
bremsung gebracht wird, ein Signal von einem Beschleuni- 
gungssensor (nicht dargestellt), der am Fahrzeug angebracht 
ist, zu dem Starter iibertragen und zwar uber eine Leitung 
24, die in der Aufblaseinrichtung 20 an der Seite gegeniiber 
dcm Fahrgast vorgesehen ist. Infolgcdcsscn wird der Starter 
betatigt, um die Sprengkapsel zu ziinden und das Mittel zur 
Erzeugung von Gas brennt uber den Booster, um eine groBe 
Mcnge an Gas zu crzcugcn. Dariiber hinaus wird das Gas 
iiber den Filter gekuhit und Teilchen oder dergicichen wer- 
den entfemt und das Gas wird aus der Aufblaseinrichtung 20 
nach auBen entlassen und zwar aus einer Vielzahl von Gas- 
offnungen 26, die an der iiuBeren Umfangsflache der Auf- 
blaseinrichtung 20 ausgebildet sind, 

Der LufLsackkorper 10 ist in einem gefalteten Zustand auf 
einer Seite der Aufblaseinrichtung 20 angeordnet, die zum 
Fahrgast hin ausgerichtet ist und ist so vorgesehen, daB er 
die Aufblaseinrichtung 20 von der Seite des FahrgasLs her 
abdecku 

Fig. I zeigt eine perspektivische Ansicht in Explosions- 
darstellung und zwar von der Ruckseite des Luflsackkorpers 
10 aus geschcn (d. h, von dcr Seite aus, die dcm Fahrgast ge- 
geniiber liegt) und Fig. 2 zcigl eine perspektivische Ansicht 
des Luftsackkorpers in einem zusanunen gebauten Zustand 
(in einem zusanunen genahten Zusland). 

Fig. 1 und 2 sind jeweils eine perspektivische Ansicht, die 
den LAiftsackk6rp>er in einem Zusland zeigt, in dem er nichl 
gefallet und nicht aufgehlasen isL Dariiber hinaus zeigt Fig. 
4 eine perspektivische Ansichl des Luflsackkorpers 10 in ei- 



nem aufgeblasenen Zusland und Fig, 5 zeigt eine Ansicht 
von der Seite auf den Luf\sackkorper 10 in einem aufgebla- 
senen Zustand. 

Wie es in diesen Zeichnungen dargestellt ist, wird der 
5 Luftsackkorper 10 von einer vorderseidgcn Lagc aus Stofl* 
32, die als eine fahrgastseidge oder beifahrerseitige Lage 
dient und von einer ruckseidgen Lage aus Slofif 34, die als 
eine bcfcsligungssciligc Lage dicnt, gcbildcL Die vordCTSci- 
lige Lage 32 ist so vorgesehen, daB sie zu einem Fahrgast 

10 auf einem vorderen Beifahrersitz hin ausgerichtet ist, wenn 
sich der Luftsackkorper 10 aufblast und wird so im Fahr- 
zeug eingebauL Die riickseidge Lage aus Stoff 34 ist an der 
dem Fahrgast gegeniiberliegenden Seite bezogen auf die 
vorderseitige T^ge aus Stoff 32 vorgesehen. Wie es in Fig. 1 

15 und tcilwcisc in Fig. 3 dargestellt ist, besitzt die vordersei- 
tige Lage aus Stofif 32 eine weitgehend rechteckige Ausbil- 
dung. Wie es in Fig. 2 dargestellt ist, wird ein Abschnitt 36 
am Umfangsrand der vordcrsciligcn Lagc aus Stoff 32 iiber 
Stiche (Nahle) an einem Abschnitt 38 am Umfangsrand der 

20 riickseiUgen Lage aus Stoff 34 befestigt. 

Andererseits ist, wie es in Fig. 3 dargestellt ist, die riick- 
seidge Lage aus StofF 34 auch so ausgebildet, daB sie eine 
weitgehend rechteckige Ausbildung besitzt. Die quer ver- 
laufende Abmessung der riickseitigen I^ge aus Stoff 34 (in 

25 dcr in Fig. I bis Fig. 4 durch den Pfeil X dargestcUten Rich- 
tung) ist weitgehend die gleiche wie diejenige der vordersei- 
dgcn Lage aus StofF 32 und die Abmessung in Langsrich- 
tung der riickseitigen Lagc aus Stoff 34 (in Richtung des in 
Fig. 1 bis 5 dargestellten Pfeils Y) wird langer eingestellt, 

30 als diejenige der vorderseidgcn Lage aus Stoff 32, Dariiber 
hinaus ist, wie es in Fig. 1 und 2 dargestellt ist, ein ringfbr- 
miger Stoff 40 zur Verstarkung iiber Stiche bzw. Nahte an 
dem mittigen Abschnitt der riickseitigen Lage aus Stoff 34 
in der quer verlaufenden Richtung befestigt und dariiber 

35 hinaus so, daB er in der Langsrichtung nahcr an einem Endc 
der riickseitigen Lage aus Stoff 34 liegt, als der mittige Ab- 
schnitt (in der Richtung, die in Fig, 3 durch den Pfeil Y dar- 
gestellt ist). Eine kreisformige EinlaBoffnung 42 ist in dcm 
Stoff 40 zur Verstarkung und an einem Abschnitt der riick- 

40 seitigen Lage aus Stoff 34 ausgebildet, an der der Stoff 40 
zur Verstarkung befestigt ist. Wie es in Fig. 6 dargestellt isL, 
wird ein Teil der Aufblaseinrichtung 20 auf der Seite des 
Fahrgasts in die EinlaBoffnung 42 eingesetzt und in diesem 
Zustand wird ein Bereich des Umfangsrands der EinlaBoff- 

45 nung 42 durch cine Befestigungseinrichtung (nicht darge- 
stellt), wie beispielsweise einem Bolzen an der Grundplatte 
14 so befestigt, daB er zwischen der Grundplatte 14 und ei- 
nem ringfbrmigen Baulcil 28 zur Befestigung angeordnet 
befestigt liegt. Infolgedessen vergroBert sich der in einem 

50 gefalteten Zusland vortiegende Luftsackkorper 10 auf 
Grund des Gasdrucks, wenn Gas in den T^uftsackkorper 10 
iiber die Offnungen 26 fiir das Gas eingelassen wird. Dar- 
iiber hinaus sind in der riickseitigen Lage aus Sloff 34 an Po- 
sitionen etwas oberhalb des mittigen Abschnitls in der 

55 Langsrichtung der riickseitigen Lage aus Stoff 34 Offnun- 
gen 50, 52 fiir die Lufl ausgebildet und auch an den Seiten 
beider Enden in der quer verlaufenden Richtung der riicksei- 
tigen Lage 34 aus Stoff. 

Dariiber hinaus ist ein gefalteler und in Streifen vorlie- 

60 gender Abschnitt 54, der aJs ein Abschnitt zur Einstellung 
dcr aufgeblasenen Form dicnl, an bciden Endabschnittcn in 
dcr quer veriaufenden Richtung der Kickseitigen Lage aus 
Stoff 34 geringfiigig nahcr an einem der in Langsrichtung 
liegenden Enden aJs der mittige Bereich der riickseitigen 

65 Lage aus Sloff 34 ausgebildet. Die Abmessung der riicksei- 
tigen Lage aus Sloff 34 in Langsrichtung wird von den ge- 
falteten Abschniltcn 54 so eingestellt, daB sie /u der Abmes- 
sung der vorderseidgcn Lage aus Stoff 32 in Langsrichtung 
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paBt. Wie es in Fig. 2 und 4 dargestellt ist, sind die gefalte- 
tco AbschniUc 54 nicht nur gcfaltcl, sondcm wcrdcn in dcm 
gefalteten Zustand auch dutch Sdche bzw. Nahte an dem 
Umfangsendbereich 36 der vordeiseiUgen Lage 32 aus Stoff 
ID dcm nicht gcfaitclcn Zustand bcfcstigL 5 

Wie es in Fig. 6 dargestellt ist, ist cine Abdeckung 56 zwi- 
schen dem lAiftsackkorper 10 und dem Fahrgast vorgesehen 
und ist aus cincm Kunststoffwcrkstoff wcitgchcnd in dcr 
Form eines kastenformigen Gehauses gebildet, wobei an der 
dem Fahrgast gegeniiberliegenden Seite eine Offnung vor- lO 
gesehen ist In einem solchen Zustand, bei dem ein Ab- 
schnitt 15 der Seitenwand der Grundplalte 14 mit einer Nut 
60 in EingrifF koramt, die an einem Endbereich der Seiten- 
wand 58 auf der dem Fahrgast gegenuberliegenden Seite 
ausgebildct ist und cin Eingriflsabschnill 64 cincs Bcfcsti- 15 
gungsbauteils 62, welches an der Seite zum Fahrgast an der 
Grundplatte 14 angeordnet ist, mit einer EingrifFsnut 66 in 
EingrifT koimnt, die an dcr Seitenwand 58 ausgebildct ist, 
werden die Grundplatte 14 und das Befestigungsbauteil 62 
aneinander befestigt und zwar iiber eine Befestigungsein- 20 
richtung, wie beispielsweise einen Bolzen, so daB die Ab- 
deckung 56 und die Grundplatte 14 zu einem Stuck ausge- 
bildct werden. 

Dariiber hinaus ist eine Sollbruchstelle 70 mit einer klei- 
nen Dickc in cincm Tcil der Untcrscitc 68 dcr Abdeckung 56 25 
ausgebildct. Der Druck des Luftsackkorpers 10, der sich 
aufgrund des Gases aus der Aufblaseinrichtung 20 aufblast, 
sorgt daTiir, daB die Sollbruchstelle 70 bricht und gestattct 
dadurch, daB sich die Unterseite 68 zum Fahrgast hin offhet. 
Infolgedessen kann sich der Luftsackkorper 10 vor dem 30 
Fahrgast auf dem vorderen Beifahrersitz vergroBem. 

Als nachstes wird ein Verfahren zur Herstellung des Luft- 
sackkorpers 10 und die Funktion der ersten Ausfiihrungs- 
form nach der vorliegenden Erfindung beschrieben werden. 

Wie es vorstchend bercits beschrieben wordcn ist, wird 35 
der Luftsackkorper 10 nach der vorliegenden Erfindung von 
einer vorderseitigen Lage 32 aus StofF und einer ruckseiti- 
gcn Lage 34 aus StofiF gebildet Wie es in Fig. 3 dargestellt 
ist, sind sowohl die vorderseitige Lage 32 aus StofF als auch 
die riickseitige Lage 34 aus StofF jeweils weitgehend in der 40 
Form eines Rechtecks ausgebildct, und besitzen weitgehend 
die gleiche Abmessung in der quer verlaufenden Richtung. 
Die Abmessung der riickseitigen Lage 34 aus StofF in der 
Langsrichtung ist 1 anger bzw. groBer als diejenige der vor- 
derseitigen Lage 32 aus Sto(F. Dariiber hinaus wcrdcn die 45 
EinlaBofFnung 42, in die die Aufblaseinrichtung 20 einge- 
selzt wird und die OfFnungen 50, 52 fur Luft vorab an der 
riickscidgcn Lage 34 aus StofF ausgebildct und der StofF 40 
fiir die Verstarkung wird um die EinlaBofFnung 42 herum 
uber Nahte bcFestigt. 50 

Wie es in Fig. i dargestellt isL, wird der gefaltete Ab- 
schnitt 54 an jedem der bei den Endbereiche der riickseitigen 
Lage 34 aus StofF in der quer verlaufenden Richtung ausge- 
bildct, indem seitliche Bereiche der EinlaBofFnung 42 in der 
quer verlauFenden Richtung der riickseitigen I^ge 34 aus 55 
StofF mehrfach gefaitet werden, so daB die Abmessung in 
Langsrichtung der riickseiligen l-age 34 aus StolT die glei- 
che wird, wie diejenige der vorderseitigen Lage 32 aus 
StofF. 

In dem gerade beschriebenen Zustand werden, wie es in 60 
Fig. 2 dargestellt ist, die vordcrscidgc Lage 32 aus StofF und 
die riickseitige I^ge 34 aus StofF in einer solchen Weise ver- 
bunden, daB der Umfangsendbereich 36 der vorderseitigen 
Lage 32 aus StofF und der Umfangsendbereich 38 der riick- 
seitigen Lage 34 aus StofF zusanunen genaht werden, wobei 65 
sich die vorderseitige Lage 32 aus StofF und die riickseitige 
Lage 34 aus StofF einander iiberlappen. Die gefalteten Ah- 
schnitte 54, die an der riickseidgen Lage 34 aus StofF gebil- 



det sind, werden durch Stiche (Nahte) an dem UmFangsend- 
bcrcich 36 der in einem nicht gefalteten Zustand vorliegen- 
den vorderseidgen Lage 32 aus StofF befestigt 

Dariiber hinaus wird in diesem Zustand die vorderseidge 
Lage 32 aus StofF aus dcr EinlaBofFnung 42 dcr riickscidgcn 
Lage 34 aus StofF heraus gezogen und der Luftsackkorper 
wird auf diese Weise umgedreht. 

Wcnn dcr Inncndruck des auf diese Weise gebildcten 
luftsackkorpers 10 vergroBert wird, um den Luftsackkorper 
10 aufzublasen, dann wird ein Bereich der riickseidgen Lage 
34 aus Stoff, die sich naher an der Mine als der gefaltete Ab- 
schnitt 54 befindet (d. h. ein innerer Bereich der riickseidgen 
Lage 34 aus Stofif in der quer verlaufenden Richtung) so ge- 
formt, daB er eine Abmessung in Langsrichtung aufweist, 
die groBcr ist, als diejenige des Umfangscndbcrcichcs 38. 
Aus diesem Grund wird, wie es in Fig. 5 dargestellt ist, die 
riickseitige Lage 34 aus Stoff weitgehend zu der Form einer 
F^ramide gcfonnt, bei der dcr Bereich der riickscidgcn Lage 
34 aus StofF, der sich naher an der Mitte befindet, als der ge- 
faltete Abschnitt 54, zu der gegeniiberliegenden Seite uber- 
hangt, bezogen auf die vorderseidge Lage 32 aus StofF. In- 
folgedessen blast sich der Luftsackkorper 10 zur VergroBe- 
rung in der gleichen Weise auf wie ein bekannter Luftsack- 
korper, der mittels eines dreidimensionalen Schneidvor- 
gangs aus cincr Viclzahl von Bauteilen (StofFteilen) gebildet 
wird. 

Dariiber hinaus ist die Aufblaseinrichtung 20 an dem 
mitdercn Bereich dcr riickseitigen Lage 34 aus StofF in der 
verdkalen Richtung angeordnet und daher blast sich auf- 
grund eines Anstiegs des Innendrucks des Luftsackkorpers 
10 der mitdge Bereich der vorderseitigen I^ge 32 aus StofF 
so auf, daB er zum Fahrgast hin uberhangt (d. h. in der Rich- 
tung, die in Fig. 5 durch den Pfeil Z bezeichnet wird), Beide 
Endbereiche aber der riickseitigen I^ge 34 aus StofF in der 
quer verlaufenden Richtung verformen sich in einer gc- 
kriinmiten Weise, so daB die gefalteten Abschnitte 54 je- 
weils vom Fahrgast am weitesten beabstandet angeordnet 
werden und die gefalteten Abschnitte 54 zichcn jeweils ei- 
nen Bereich der jeweiligen Enden der vorderseidgen Lage 
32 aus Stoff in die quer verlaufende Richtung (das heiBt ei- 
nen Bereich der vorderseitigen I^ge 32 aus StofF, der an 
dem gefalteten Bereich 54 angenaht ist) in die Richtung, die 
in Fig. 5 und 6 durch den Pfeil A dargestellt wird. Aufgrund 
der Zugkraft ist die VergroBerung des mitderen Bereiches 
der vorderseitigen Lage 32 aus Stoff in dcr vcrtikalcn Rich- 
tung beschrankt. Aus diesem Grund ist es moglich, den nutt- 
leren Bereich der vorderseitigen Lage 32 aus Stoff in der 
vcrtikalcn Richtung daran zu hindem, in unnotigcr Weise 
iiberzuhangen und eine VergroBerung der oberen und unte- 
ren Bereiche der vorderseitigen Lage 32 aus Stoff in einem 
friihen Stadium zu erreichen, wodurch ein Kontakt mit dem 
Fahrgast in einem weiten Bereich ermoglicht wird. 

Wie es vorstchend bercits beschrieben worden ist, geniigi 
es geinaB der ersten Ausfiihrungsform, daB der Luftsackkor- 
per hauptsachlich aus zwei Bauteilen, d. h. der vorderseid- 
gen Lage 32 aus Stoff und der riickseitigen Lage 34 aus 
Stoff gebildet wird und daher kann eine wesendiche Verrin- 
gerung der Kosten der Bauteile erreicht werden. Dariiber 
hinaus ist es auch ausreichend, daB die UmFangsendbereiche 
36, 38 in nur ebener Weise zusammen genaht werden und 
daher kann die Zahl dcr Vcrfahrcnsschrittc, die fur den Nah- 
vorgang erforderlich sind, verringerl werden und es kann 
auch eine wesentUche Rcduzicrung der llerstellungskosten 
erreicht wenlen. 

Dcr Aufbau gemaB der ersten Ausfiihrungsform ist so 
vorgesehen, daB die gefalteten Abschnitte 54 an Positionen 
des rnittleren Bereiches der liingsrichtung der riickseitigen 
Lage 34 aus Stoff und an den beiden Endbereichen in quer 
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veiiaufender Richtung der ruckseitigen Lage 34 aus StofT 
gcbildct wcrdcn, um den rniulcrcn Bcrcich in Langsrichlung 
der vorderseitigen Lage 32 aus StofF daran zu hindem, zum 
Fahrgast hin iiberzuhangen. 

Die SlcUcn, an dcncn die gcfaltclcn Abschniltc 54 ausgc- s 
bildet werden, sind aber nicht auf die Endbereiche in quer 
verlaufender Richtung der ruckseitigen Lage 34 aus StofT 
bcschrankt. Wcnn die Eigcnschaftcn dcs Fahrzcugs, insbc- 
sondere die Position des Kopfes des Fahrgasts in dem Zu- 
stand in Betracht gezogen wird, in dem der Fahrgast sitzt, lO 
dann kann der gefaltete Abschnitt 54 an anderen Stellen ats 
die vorstehend beschriebene S telle in dem Umfangsendbe- 
reich der ruckseitigen Lage 34 aus Stoff gebildet werden, 
Oder aber kann an der vorderseitigen T^ge 32 aus Stoff ge- 
bildet wcrdcn. 15 

Das heiBt, wenn die gefalteten Abschnitte 54 an beiden 
Bndabschnitten der ruckseitigen Lage 34 aus StofF in der 
Langsrichlung und an ihrcm milQcrcn Bcrcich in der quer 
verlaufenden Richtung ausgebildet werden, dann kann der 
mitdere Bereich der vorderseitigen Lage 32 in der quer ver- 20 
laufenden Richtung in dem aufgeblasenen Zustand daran 
gehindert werden, zum Fahrgast hin iiberzuhangen und 
beide Enden der vorderseidgen Lage 32 aus StofT in der quer 
verlaufenden Richtung des Fahrzeugs konnen in einem frii- 
hen Stadium aufgcblascn wcrdcn. 25 

Andererseits wird, wenn die gefalteten Abschnitte 54 an 
der vorderseitigen Lage 32 aus StofF ausgebildet werden, 
der Abschnitt der vorderseidgen Lage 32 aus StofF, der sich 
naher an ihrer Mitte angeordnet befindet, als die gefalteten 
Abschnitte 54, so gekriimnit, daB er zum Fahrgast hin uber- 30 
hangt. Aus diesem Grund hangen beispielsweise dann, wenn 
die gefalteten Abschnitte 54 an beiden Endbereichen der 
vorderseitigen Lage 32 aus StofF in der quer verlaufenden 
Richtung nahe den Enden in der langsrichlung ausgebildet 
wcrdcn (d, h. an Stellen der beiden obcrcn Enden und der 35 
beiden unteren Enden der vorderseidgen Lage 32 aus Stoff 
in der Langsrichlung des Fahrzeugs im aufgeblasenen Zu- 
stand), beide Enden der vorderseidgen Lage 32 aus Stoff in 
der Langsrichlung an den jeweiligen quer verlaufenden En- 
den teilweise uber, so daB die vorderseitige Lage 32 aus 40 
StofF so geformt wird, daB sic einen konkaven Teil besitzt, 
bei dem sich die in Langsrichlung angeordneten mitderen 
Bereiche an beiden in quer verlaufender Richtung angeord- 
neten Enden relativ dazu zuriickgezogen angeordnet befin- 
den. 45 

Wie es vorstehend bereils beschrieben worden ist, kann 
durch die Ausbildung der gefalteten Abschnitte 54 an dem 
Umfangscndbcrcich 36 der vorderseidgen Lage 32 aus Stoff 
Oder dem Umfangsendbereich 38 der riickseiugen Lage 34 
aus Stoff die aufgeblasene Form des Luftsackkorpers 10 so 50 
gesteuert werden, dafi er eine erwunschle Fonn annimmt. 

Dariiber hinaus werden gemaB der ersten Ausfiihrungs- 
form nach der vortiegenden Erfindung zwei Stoffteile, daB 
heiBt die vorderseitige I^ge 32 aus Stoff und die riickseitige 
Lage 34 aus Stoff verwendet. Die vorliegende Erfindung ist 55 
jedoch nicht hierauf bcschrankt und es kann ein Stuck eincs 
Stoffes, dessen Abmessung in Langsrichlung die gleiche i.st 
wie die gesamte Abmessung in Langsrichlung der vorder- 
seidgen Lage 32 aus Stoff und der ruckseidgen Lage 34 aus 
Stoff, an einer vorbesdmmten Stelle gefaltet werden und 60 
beide Scitcnbcrcichc mil dem dazwischcn angeordneten ge- 
falteten Bereich werden als die vorderseidge Lage 32 aus 
Stoff und die ruckseiuge Lage 34 aus Stoff verwendet. In 
diesem Fall kann der lajftsackkorper aus nur einem Bauteil 
gebildet werden und daher konnen die Kosten fiir die Bau- 65 
teile weiter verringcrt werden. Dariiber hinaus ist es nicht 
erforderiich, daB der gefaltete Bereich durch Sdche (Nahte) 
geformt wird und daher kann auch die Menge an Nahfaden 
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verringcrt werden. 

Als nachstcs wird nachfolgcnd ein Luflsackkorpcr fiir ei- 
nen Airbag nach einer zwei ten Ausftihrungsform gemafi der 
vortiegenden Erfindung unter Bezugnahme auf Fig. 7 bis 12 
crlautcrl warden. Wie es in Fig. 7 dargeslellt ist, ist dec Luft- 
sackkorper 10 in einer solchen Weise gebildet, daB eine be- 
fesdgungsseidge Lage (d. h. eine riickseitige Lage aus Stoff) 
80, die an der Aufblascinrichlung 20 angcbrachl werden soli 
und eine beifahrerseidge Lage (d. h. eine vorderseitige L^ge 
aus Stoff) 82 zu einem Luftsack zusammengesetzl werden. 

Eine kreisformige Offnung ist am mi Id gen Bereich der 
befestigungsseiligen L*age 80 geformt und ein ringfbrmiger 
Stoff 40 zur Verstarkung ist um die kreisformige Offnung 
herum durch Sdche (Nahte) festgelegt, woraus sich eine 
EinlaBoffnung 42 crgibt, in die die Aufblascinrichlung 20 
eingesetzl wird. Weiterhin sind zwei Offnungen 50, 52 fiir 
Luft an der befesdgungsseiUgen Lage 80 an Stellen nahe der 
EinlaBoffnung 42 ausgebildet. 

Ein Abschnitt 84 zur Einstellung der aufgeblasenen Form 
ist an jeder der beiden vorbestimmten Stellen an der befesd- 
gungsseidgen I^ge 80 vorgesehen. Wenn die Abschnitte 84 
zur Einstellung der aufgeblasenen Form gebildet werden, 
wird, wie es in Fig. 8 dargeslellt ist, eine in Draufsicht im 
wesendichen sechseckige T^ge eines Werkstoffs der befesd- 
gungsscitigcn Lage 80 verwendet, die in einem aufgeblase- 
nen Zustand so ausgebildet wird, daB ihre vier Eckbereiche 
abgerundet sind. Zwei V-formige Einschnitte 86 werden be- 
ziiglich der EinlaBoffnung 42 symmelrisch angeordnet, so 
daB sie nahe des Umfangs der EinlaBoffnung 42 beginnen. 
Die beiden Einschnitte 86 sind so vorgesehen, daB sie sich in 
der Richtung des Durchmessers der EinlaBoffnung 42 er- 
strecken und auch in der Richtung parallel zu den beiden 
sich gegeniiberliegenden Seiten 80A. JedCT Einschnitt 86 ist 
dahei so geformt, daS ein mil einem Wmkel versehener obe- 
rcr Bcrcich davon nahe der EinlaBoffnung 42 angeordnet 
liegl und seine gegeniiberliegenden Seiten, die am oberen 
Bereich beginnen, zu den Seiten 80B, 80C der befesdgungs- 
scidgen Lage hin in der Brcite zunchmen, um eine V-for- 
mige Offnung zu bilden. 

Ein spitzer Winkel zwischen einem Paar gegeniiberlie- 
gender Seiten 86A, 86B des V-formigen Einschnilles 86 
kann entsprechend der Form des sich aufblasenden Luft- 
sackkorpers 10 eingestellt werden. 

Der l^genwerkstoff der befesdgungsseiUgen Lage 80 
wird iiber cine Vcrbindungscinrichlung, wie beispielsweise 
Nahte luftdicht ausgebildet, wobei sich die einander gegen- 
iiberliegenden V-formigen Seiten 86A, 86B jedes Einschnil- 
les 86 mitcinandcr dccken (sichc den Aufbau, der in Fig. 9 
dargestelll ist). Die befesdgungsseidge Lage 80 nach Fig. 9 
wird so geformt, daB, wenn die Abschnitte 84 fiir die Ein- 
stellung der aufgebla.senen Fonn ausgebildet werden, eine 
auf eine Ebene projizierte Form davon ein Rechteck mit vier 
abgerundeten Eckbereichen bildet. Dariiber hinaus wird die 
befesdgungsseitige Lage 80 getrcnnt von der beifahrerseid- 
gen Lage 82 ausgebildet. 

Die beifahrerseidge Lage 82 wird so ausgebildet, daB ihre 
auf eine Ebene erstreckle Form die gleiche wird wie die auf 
eine Ebene projizierte Form der befesdgungsseiUgen Lage 
80, wenn sie sich aufblast. 

Die befesligungsseidge Lage 80 und die beifahrerseidge 
Lage 82 wcrdcn iiber cine Vcrbindungscinrichlung, wie bei- 
spielsweise Nahte luftdicht miteinander verbunden, wobei 
die jeweiligen Umfangscndbcreiche 36, 38 einander iiber- 
deckcn und daher zu einem LufLsack gebildet werden (s. 
Fig. 7 und 11). 

Dariiber hinaus konnen, wie es in Fig. 10 daigestellt ist, 
die befesdgungsseidge T^ge 80 und die beifahrerseidge 
Lage 82 aus eincni Stuck cincs Lagenmaterials gebildet 
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werden. In diesem Fall wird ein I^enmaterial venvendet, 
bei dcrn die bcifahicrscitigc Lagc 82 ciostuckig und duicb- 
gehend mil einer der bdden Seiten 80A der befesUgungssei- 
tigen Lage 80 verbunden ist. Die befestigungsseitige Lage 
80 und die bcifahrcrsciligc Lagc 82 konocn zu cincm Luft- 
sack ausgebildet werden, wie er in Fig. 7 und 11 gezeigt isl 
und zwar in einer soichen Weise, daB ein Beareich des Lagen- 
matcrials, an dcm die bcfcstigungsscidgc Lagc 80 und die 
beifahrerseitige Lage 82 verbunden sind, gefaltet wird und 
die verbieibende Seite 80A und die anderen Seiten 80B, 80C 
der befestigungsseitigen I^ge 80 mit den drei entsprechen- 
den Seiten der beifahrerseitigen Lage 82 verbunden werden 
und zwar iiber eine Verbindungseinrichtung, wie beispiels- 
weise mit lufldichten S lichen bzw. Nahten. 

In dicscm Fall ist cs ausrcichcnd, daB die drci Seiten der 
befestigungsseitigen Lage 80 und die drei zugehorigen Sei- 
ten der beifahrerseiligen Lage 82 miteinander verbunden 
werden. Dahcr kann ein Tcil des Vorgangs der Vcrbindung 
beiseite gelassen werden. Daruber hinaus konnen vor dem 
Vorgang der Vcrbindung die befestigungsseitige Lage 80 
und die beifahrerseitige I^ge 82 genauso als ein einstucki- 
ges Lagenmaterial gehandhabt werden. Aus diesem Grund 
wird verglichen mit einem Fall, bei dem diese Lagen bzw. 
Lagenbereiche getrennt voneinander gehandhabt werden 
musscn, ihre Handhabung crlcichtcrt. 

Bei dem Luftsackkorper 10 gemaB der zweiten Ausfuh- 
rungsform mit dem vorstchend erwahnten Aufbau schwillt 
die befestigungsseitige Lagc 80 des Luftsackkorpcrs 10, 
wenn in das Innere des Luftsackkorpers 10 aus der an der 
EinlaBoffnung 42 angeordneten Aufblaseinrichtung 20 Gas 
eingefuhrt wird, weitgehend in der Form einer Pyramide an 
und der Bereich der beifahrerseitigen Lage 82, der mit dem 
Bereich der befestigungsseitigen Lage 80 verbunden ist, an 
dem der Bereich 84 zurHinstellung der aufgeblasenen Form 
ausgebildet ist, licgt dcrartig vor, daB scin AusmaB des 
Uberhanges zum Fahrgast hin kleiner wird als das der ande- 
ren Bereiche, 

DcmgcmaB blast sich, wic cs in Fig. 11 und 12 dargcstcllt 
ist, der Luftsackkorper 10 so auf, daB er eine weitgehend 
herzformige Form einnimmt, wenn er von einer Richtung 
quer zu Luftsackkorper 10 aus betrachtet wird. 

Daruber hinaus wird nach der zweiten Ausfiihrungsform 
gemaB der vorliegenden Erfindung der LagenwerkstofF der 
befestigungsseitigen Lage 80 in dem Luftsackkorper 10 so 
gcformt, daB er cine weitgehend hexagonalc Konfiguration 
einnimmt, wie es anhand der durchgezogenen Linie in Fig. 8 
dargestellt ist, wobei die vorliegende Erfindung aber nicht 
hicrauf bcschrankt ist. So kann bei spiels wcisc die zu einer 
Ebene ausgeslreckte Form des Lagenwerkstofifs in der Form 
eines Rechteckes ausgebildet sein, wie es anhand der strich- 
punktierten Linie 80D nach Fig. 8 dargestellt ist. Altemativ 
hierzu konnen, wie es anhand der suichpunktienen Linien 
80E, 80F in Fig. 8 dargestellt ist, die beiden Seiten 80E, 80F 
auch nach innen in Richtung /.ur EinlaBoffnung 42 hin ein- 
gezogen werden, so daB der LagenwerkstofF in der Form ei- 
nes Sechseckes geforml vorUegt. 

Wenn der Luftsackkorper 10 unter Verwendung des so ge- 
formten Lagenwerkstoffs gebildet wird, wird jeder Abstand 
zwischen dem AuBenumfang der EinlaBoffnung 42 der be- 
festigungsseitigen Lage 80 und jeder der Seiten 80D, 80E 
und 80F kiirzcr und dahcr kann ein konkavcr Abschnitt der 
herzfbrmigen Konfiguration in der Ansicht von der Seite 
weiter eingezogen werden, wenn der Luftsackkorper 10 
schwillt, um sich zu vcrgroBem. 

Der Ort, an dem der Bereich 84 zur Einstellung der aufge- 
blasenen Form vorgesehen wird, isl nicht auf die befesti- 
gungsseitige Lage 80 beschrankt So kann der Bereich 84 
zur Einstellung der aufgeblasenen Form an der beifahrersei- 
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tigen Lage 82 oder sowohl an der befestigungsseitigen Lage 
80 als auch an der beifahrerseitigen Lage 82 vorgesehen 
werden. Altemativ hierzu kann ein einzelner Bereich zur 
Einstellung der aufgeblasenen Form oder auch eine Mehr- 
5 zahl von Bercichcn zur Einstellung der aufgeblasenen Form 
vorgesehen werden, um ein Setzen der erwunschlen aufge- 
blasenen und vergroBerten Form des Luftsackkorpers zu er- 
moglichcn. 

Daruber hinaus karm der Luftsackkorper 10 auch so aus- 
10 gebildet werden, daB er sich nicht nur aufgrund dor Aufblas- 
einrichtung 20 vergroBert, die dafiir sorgl, daB das Mittel zur 
Erzeugung von Gas verbrennt, um Gas zu erzeugen, sondem 
auch durch die Zufuhrung von Gas aus einem Gaszylinder 
Oder dergleichen in den Luftsackkorper 10. In diesem Fall 
15 isl cine Zufiihrlcitung vorgesehen, die mit dcm Gaszylinder 
oder dergleichen in Vcrbindung stehl, um mit der EiiUaBoff- 
nung 42 der befestigungsseitigen Lage 80 verbunden zu 
werden. 

Daruber hinaus konnen die Abschnitle 84 zur Einstellung 
20 der aufgeblasenen Form nicht nur entiang der Richtung des 
Durchmessers der EinlaBoffnung 42 gebildet werden (d. h. 
beziiglich der Mitle der EinlaBoffnung 42 in radialer Rich- 
tung), sondem konnen auch endang einer Richtung senk- 
recht hierzu gebildet werden. Daruber hinaus kann eine 
25 Lagc des Luftsackkorpers 10 auch so ausgebildet sein, daB 
sic in einer soichen Weise eine teilweise verkleinerte Flache 
besitzt, daB ein Bereich des Luftsackkorpers 10 aufgeschnit- 
ten wird und Umfangsbcrcichc der beiden Teilc, in dencn 
die Offhung geleilt vorliegt, miteinander verbunden werden 
30 oder auch in einer soichen Weise, daB der Luftsackkorper 10 
in einem sich teilweise uberlappenden Zustand gebildet 
wird und die sich uberlappenden Bereiche miteinander ver- 
bunden werden. 

Andere Merkmale hinsichtiich des Aufbaus, der Funktion 
35 und der Wirkungen als diejcnigcn, die vorstchend in Vcrbin- 
dung mit der zweiten Ausfuhrxjngsform beschrieben worden 
sind, sind die gleichen, wie diejenigen der ersten Ausfiih- 
rungsform und cine dctaillicrtc Bcschrcibung davon kann 
daher weg gelassen werden. 
40 Daruber hinaus kann der Luftsackkorper 10 gemaB der 
vorliegenden Erfindung aus einem lextilen Stoff, einem la- 
genmaterial aus einem synthetischen Kunslstoff und aus ei- 
nem Hexibilitat aufweisenden dicken Film gebildet werden 
und der Begriff "Lage", wie er in der vorstehenden Be- 
45 schrcibung verwendet worden ist, schlicBl dicsc Wcrkstoffe 
mit ein. 

Wie es obenstehend beschrieben worden ist, kann, wenn 
der Luftsackkorper fiir cincn Airbag und das Vcrfahrcn zur 
Herstellung des Luftsackkorpers gemaB der vorliegenden 
50 Erfindung verwendet werden, der Luftsackkorper aus hoch- 
stens zwei Teilen gebildet werden und das Verfahren zur 
Fertigung, wie beispielsweise die Verwendung von Nahten, 
die bei dem bekannten Luftsackkorper groBes Fachwissen 
erfordert, kann in belrachtlicher Weise vereinfachl werden, 
55 was zu einer wesenllichen Verringerung der Herstellungsko- 
sten fiihrt. 

Nach der Erfindung isl daher ein Luftsackkorper fiir einen 
Airbag vorgesehen, der zu einer erwunschlen aufgeblasenen 
Form gebrachl werden kann und der einfach und unter nied- 
60 rigen Koslen gefertigt werden kann und es ist auch ein Ver- 
fahren zur Herstellung des Luftsackkorpers vorgesehen. Ein 
Abschnitt (54) zur Einstellung der aufgeblasenen Form ist 
strcifcnformig ausgebildet und an beiden Endabschnitten ei- 
ner befestigungsseiligen Lage (34) in der Richtung quer zu 
65 einem Fahrzeug und im Bereich der Mitle der Lage in 
Langsrichtung vorgesehen. In diesem Zustand wird ein Um- 
fangscndbereich (38) der befestigungsseitigen l^ge (34) 
iiber Nahle an einem Umfangsendbereich (36) einer beifah- 
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rerseitigen bzw. zum Fahigast hin gerichteten Lage (32) be- 
fcstigt Infolgedcsscn wird, wenn sich dcr Luflsackkorpcr 
(10) aufblasl, der Bereich der beifahrerseitigen Lage (32), 
der an den Abschnitten (54) zur Einstellung der aufgeblase- 
ncn Form angcnahl isl, von den Abschnillcn (54) zur Ein- 5 
stellung der aufgeblasenen Form gezogen und aufgrund der 
Zugkraft wird die VergroBerung des Bereiches, der an den 
Abschniltcn (54) zur Einstellung der aufgcblascncn Form 
angenaht ist und des Bereiches, der sich naher an der Mitte 
der beifahrerseitigen Lage (32) ais die Abschnitte (54) zur lO 
Einstellung der aufgeblasenen Form befindet, beschrankt. 
Aus diesem Grund kann die beifahrerseilige Lage (32) daran 
gehindert werden, in Richtung zum Fahigast hin. liberzu- 
hangen. Der Luftsackkorper (10) wird durch die Verwen- 
dung von nur der beifahrerseitigen Lage (32) und dcr bcfc- 15 
stigungsseitigen Lage (34) gebildet und die Umfangsendbe- 
reiche (36, 38) konnen einfach aneinander angenaht werden. 
DcmgcmaB wird cine bctrachtlichc Vcrringcrung dcr Kostcn 
der Bauteile und der Zahl der Herstellungsschritte bei der 
Ferligung erzielt. 20 

Patentanspruche 

1 . Luftsackkorper fur einen Airbag, mit: 

- ciner befestigungsscitigen Lage mit cincr Ein- 25 
laBoffnung, die ein offener Verbindungsabschnitt 

ist fiir den EinlaB von Gas in einen Bereich der 
Lage; 

- einer fahrgastseitigen Lage, von der ein Um- 
fangsendbereich mit einem Unifangsendbereich 30 
der befestigungsscitigen Lage zur Bildung eines 
Luftsackes verbunden ist; und 

- einem Bereich zur Einstellung der aufgeblase- 
nen Form, der durch teilweises Schrumpfen oder 
Verklcinem wcnigstcns einer dcr befestigungssei- 35 
tigen Lage und der fahrgastseitigen Lage gebildet 
ist. 

2. Luftsackkorper fiir einen Airbag nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Bereich zur Einstel- 
lung der aufgeblasenen Form aus einem gefalteten Be- 40 
reich gebildet ist, wobei der Umfangsendbereich einer 
der befestigungsscitigen Lage und der fahrgastseitigen 
Lage teilweise gefaltet ist und der gefaltete Bereich an 
dem Umfangsendbereich der anderen T^ge befestigt 
ist. 45 

3. Luftsackkorper fiir einen Airbag nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der gefaltete Bereich 
durch Fallen dcr Lage zu Strcifcn gebildet ist. 

4. Luftsackkorper fiir einen Airbag nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Bereich zur Einstel- 50 
lung der aufgeblasenen Form von einem mil einem 
Einschnitt versehenen Bereich gebildet ist in einer sol- 
chen Weise, daB der Umfangsendbereich einer der be- 
festigungssei li gen Lage und der fahrgasLsei tigen Lage 
teilweise aufgeschnilten und die offenen gegenuberUe- 55 
genden Seilen miteinander verbunden sind. 

5. Luftsackkorper fiir einen Airbag nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Bereich zur Einstel- 
lung der aufgeblasenen Form von einem Paar von mil 
Einschnitten versehenen Bereichen gebildet ist, die 60 
symmcuisch an bcidcn Scitcn dcr EinlaBoffnung in dcr 
befestigungsscitigen Lage angeordnet sind und die sich 
zur Bildung einer V-formigen Offnung von nahe der 
Ein laBoffnung /u dem Umfangsendbereich der befesti- 
gungsseiligen Lage hin erweitem. 65 

6. Luftsackkorper fiir einen Airbag nach einem der 
Anspriichc I bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Bereich zur Einstellung der aufgeblasenen Form an ei- 



nem Umfangsendbereich der befestigungsscitigen 
Lage an Slcllen bcider Endcn in dec Richtung quer zum 
Fahrzeug und an einem mittleren Bereich dear Lage in 
der vertikalen Richtung des Fahrzeugs in einem sol- 
chen Zusland gebildet ist, bci dem sich der Luftsack- 
korper am Fahrzeug angeordnet befindet und sich zur 
VergroBerung aufblast. 

7. Luflsackkorpcr fiir einen Airbag nach einem der 
Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Bereich zur Einstellung der aufgeblasenen Form am 
Umfangsendbereich der fahrgastseitigen I-*age an Stel- 
len beider Enden in der quer verlaufenden Richtung 
des Fahrzeugs und an beiden Endseiten der Lage in der 
vertikalen Richtung des Fahnxugs in einem Zustand 
gcbildcl sind, in dem sich der Luftsackkorper am Fahr- 
zeug eingebaut befindet und sich zur VergroBerung auf- 
blast. 

8. Luflsackkorpcr fiir einen Airbag nach einem der 
Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Abmessung in quer verlaufender Richtung der befesti- 
gungsscitigen T^ge weitgehend die gleiche ist wie die- 
jenige der fahrgastseitigen Lage und dafi die Abmes- 
sung der befestigungsseiligen Lage in Langsrichtung 
groBer ist als diejenige der fahrgastseitigen I-age. 

9. Luftsackkorper fiir cincn Airbag nach einem dcr 
Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 
befestigungssei tige Lage und die fahigastseitige Lage 
aus einer Lage gebildet sind und daB sich ein gcfaltctcr 
Abschnitt dazwischen angeordnet befindet, 

10. Verfahren zur Ilerstellung eines Luftsackkorpers 
fiir einen Airbag, mil folgenden Schrillen: 

- Bilden einer befestigungsscitigen Lage mit ei- 
ner EinlaBoffnung, die ein offener Verbindungs- 
abschnitt ist, der zum EinlaB von Gas in einen Be- 
reich dcr Lage vcrwcndel wird und einer fahrgast- 
seitigen Lage, die zur Bildung eines Luftsackes 
mit der befestigungsseiligen Lage verbunden 
wird; 

- Bilden eines Bereiches zur Einstellung der auf- 
geblasenen Form durch bereichsweises Schrump- 
fen oder Verkleinem wenigstens einer der befesti- 
gungsseiligen Lage und der beifahrerseitigen 
Lage; und 

- Verbinden der Umfangsendbereiche der befe- 
stigungsscitigen Lage und dcr fahrgastseitigen 
Lage, wobei sich die Lagen einander iiberdecken. 

11. Verfahren zur Ilerstellung eines Luftsackkorpers 
fiir cincn Airbag nach Anspruch 10, dadurch gckcrm- 
zeichnel, daB der Bereich zur Einstellung der aufgebla- 
senen Form in einer solchen Weise gebildet wird, daB 
der Umfangsendbereich einer der befestigungsseiligen 
Lage und der fahrgaslsei tigen Lage zur Verkiirzung 
teilweise gefaltet wird und in dem gefalteten Zustand 
die Umfangsendbereiche der befestigungsseiligen 
Lage und dcr fahrgastseitigen Lage aneinander befe- 
stigt werden und sich dabei die Lagen einander iiber- 
lappend angeordnet befinden. 

12. Verfahren zur Herstellung eines Luftsackkorpers 
fiir einen Airbag nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Bereich zur Einstellung der aufgebla- 
senen Form in cincr solchen Weise gebildet wird, daB 
der Umfangsendbereich einer der befestigungsseiligen 
Lage und der fahrgastseitigen Lage teilweise aufge- 
schnilten wird und ofTcne einander gegeniiberliegende 
Seilen des Einschnittes miteinander verbunden werden 
und ihre Umfangsendbereiche aneinander befestigt 
werden und sich die T-agcn einander tiberlappend ange- 
ordnet befinden. 
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13. Verfahren zur Herstellung eines Toiftsackkorpers 
fiir cincn Airbag oach cincm der Anspriicbc 10 bis 12, 
dadurch gekenozeichnet, daB der Bereich zur Hinstel- 
lung der aufgeblasenen Form an dem Umfangsendbe- 
reich der bcfcstigungssciligcD Lagc an Stcllen bcidcr 5 
Hndabschnitte in der quer verlaufenden Richtung des 
Fahrzeugs und an der miltleren Stelle in der vertikalen 
Richlung dcs Fahnxugs in cincm 2^stand gcbildcl 
wird, bei dem sich der Luftsackkorper am Fahrzeugs 
angeordnet befindet und sich zur VergroBening auf- 10 
blast 

14. Verfahren zur Herstellung eines Luftsackkorpers 
nach einem der Anspriiche 10 bis 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Bereich zur Einstellung der aufgebla- 
senen Fonn am Umfangscndbcreich der fahigaslsciti- 15 
gen Lage an SteUen beider Endabschnitte in der quer 
verlaufenden Richtung des Fahrzeugs und an beiden 
Endsciten in der vertikalen Richtung dcs Fahrzeugs in 
einem 2^stand gebildet werden, bei dem sich der Luft- 
sackkorper am Fahrzeug angeordnet befindet und sich 20 
zur VergroBcrung aufblast. 

15. Verfahren zur Herstellung eines Luftsackkorpers 
fur einen Airbag nach einem der Anspriiche 10 bis 12, 
dadurch gekennzeichneL, daB die befestigungsseitige 
Lage und die fahrgastscitigc Lage aus cincr Lagc gcbil- 25 
det werden und sich ein gefalteter Abschnitt dazwi- 
schen angeordnet befindet. 
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